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Sissejuhatus

Keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu koostas Lemma OU (reg nr 11453673) Tallinna
linnas Parnu mnt (Vabaduse valjak-Tondi tn) | etapi eskiisprojekti staadiumis.

To0 teostasid keskkonnaeksperdid Mihkel Vaarik ja Piret Toonpere (litsents KMH0153).

To6 tulemusena selgitatakse valja, kas Parnu mnt (16igus Vabaduse valjak-Parnu mnt viadukt)
projekteerimise kaigus on hiljem pdhiprojekti koostamise staadiumis ehitusloa valjastamiseks
vajalik tdiemahulise keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamine v&i mitte. To06s kasitletakse
potentsiaalselt negatiivset mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse otsustajale soovitus
KMH algatamise vdi mitte algatamise ning negatiivsete mdjude valtimise osas.

KMH eelhindamine annab otsustajale informatsiooni, kas eeldatavalt on tegemist oluliste
keskkonnamodjudega voi mitte ja seega on aluseks otsuse tegemisel keskkonnamdju
hindamise algatamise vO6i mittealgatamise kohta. Tavaparaselt koostatakse eelhinnang
projekteerimise hilisemas faasis, mis vOimaldab hinnata kd&iki projektiga kaasnevaid
asjakohaseid mojusid. Riigihanke ,Parnu mnt (Vabaduse viéljak-Tondi tn) | etapp
ehitusprojekti koostamise” (viitenumber 299283) alusel on keskkonnamd&ju eelhinnangu
esitamine noutud juba uuringute etapi koosseisus.

KMH eelhinnang toetub olemasolevatele uuringutele. Hetkel on hankes ndutud
dendroloogiline uuring ja geotehniline uuring (sh hilidrogeoloogia) koostamisel. Miira ja
vibratsiooni uuringuid projekti mahus ei teostata, kuna Parnu mnt trammitee jddb oma
tanasele trassile. Koostatud on liiklusuuring.

KMH algatamata jatmine projektile otsustatakse lahtudes keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 6* kohase eelhinnangu tulemustest ja lisaks §
11 lg 22 kohaselt kusitud seisukohtadest kdigilt asjaomastelt asutustelt, kaasa arvatud
Keskkonnaamet.

Lopliku otsuse KMH algatamise vajalikkuse osas peab tegema Tallinna Linnavalitsus.

KMH  eelhindamise  koostamisel on Ildahtutud keskkonnam®ju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadusest ning asjakohastest juhendmaterjalidest.
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1 Kavandatava tegevuse asukoht ja eesmark

Keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhindamise objektiks on Tallinna linnas Parnu mnt (tee
nr 7840291) 18ik Vabaduse valjaku ja Tondi tn vahel® . Riigihanke teenuse tehnilise kirjelduse
jargi tuleb Parnu mnt | etapi eskiis koostada I8igus Suur-Karja tn kuni Parnu mnt viadukt (vt
Joonised 3-6). Projekti koosseisus koostatavas liiklusuuringus analiitsitav tdnava 16ik on aga
suurem kui projektala. Liiklusuuring koostatakse vahemikus Suur-Karja tn kuni Parnu mnt —
Manniku tee ristmik.
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Joonis 1. Projekteeritava I6igu asukoht riigihanke nr 9225484 dokumentides.

Tallinna Linnavalitsuse 18.06.2024 mairuse nr 20 ,Tallinna teede liigid“?, jargi on Parnu
maantee linna pohimagistraal. Magistraal on keskne suure liiklusega linnatee v6i tanav. Parnu
maantee |dbib Tallinna linna Kesklinna, Kristiine ja N6mme linnaosasid. NOmme linnaosas
paiknevat 16iku (Viljandi mnt kuni Manniku tee) kasitleb projekti raames vaid liiklusuuring.

1 https://riigihanked.riik.ee/rhr-web/#/procurement/9225484/general-info
2 https://www.riigiteataja.ee/akt/408012022012?leiaKehtiv
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Parnu maanteel 16igus Suur-Karja tn kuni Liivalaia tn ristmik on labivalt sdiduautodele 1+1
sdidurada ning tee keskel on olemasolev trammitee. Parnu mnt labivate sdiduradade arv jaab
vOrreldes tanasega samaks. Liivalaia tanavast pdhja suunas on Parnu maanteel 1+1 sdidurada
tavaliiklusele ja 1+1 sdidurada Uhistranspordile. Liivalaia tdanavast |duna suunal on
tavaliiklusele 2+2 ja Uhistranspordile 1+1 sdidurada. Konniteed asuvad Parnu mnt 18igul
molemal kiljel. SGidutee aares on uUhesuunalised rattarajad, mis on osades Idikudes
sOiduteest tahispostidega eraldatud. Parkimine Parnu mnt aares on keelatud liiklusmarkidega
361 ,Peatumiskeeld” ning suurim lubatud sdidukiirus on 40 km/h.

Parnu maantee vahemikus Liivalaia tn ristmik kuni Pirnu mnt viaduktini® on l3bivalt
sdiduautodele 2+2 ning vahemikus Liivalaia ristmik kuni Parnu mnt — Saku — Kohila ristmik
asub tee keskel samuti trammitee. Tava- ja bussiliiklus trammiteele lubatud ei ole.
Vasakpoodreteks on eraldi pédrderajad. KGnniteed on tanava molemal kiiljel. SGidutee dares
on Uhesuunalised rattarajad, mis on vahemikus Vaike-Ameerika — Vineeri tn sdiduteest
tahispostidega eraldatud. SGidukiirus on piiratud kiirusele 40 km/h.

Bussipeatused asuvad Parnu maanteel kas sdidurajal voi teelaiendil. Trammipeatused asuvad
tee keskel eraldiseisvatel peatuse platvormidel, valja arvatud peatused ,,Kosmos“ ja , Tallinn-
Vaike“, kus platvormid puuduvad.

Projekti koostamise eesmargiks on koostada lahendus ohutute, mugavate ja atraktiivsete
jalgrattateede rajamiseks modlemale poole Parnu maanteed 16igus Estonia pst — Parnu mnt
viadukt. Projekti laiemaks eesmargiks on autotranspordiga seotud negatiivsete (elu- ja
loodus) keskkonna- ja tervisemd&jude vahendamine ning kestliku liikuvuse ja linnaruumilise
keskkonna arendamine jalgrattateede pohivorkude ehitamise kaudu Tallinna linnas. Projekti
mahtu kuulub kogu Suur-Ameerika - Liivalaia tn ristmiku rekonstrueerimine.

Projekti koosseisus koostatud liiklusuuringus on Parnu mnt analidsitav 16ik suurem kui
projekteeritav ala, ulatudes Suur-Karja tn — Parnu mnt ristmikust kuni Manniku tee — Parnu
mnt ristmikuni (Joonis 2).

Joonis 2. Liiklusuuringu ulatus. Allikas: K-Projekt AS.

Liiklusuuringus toodi vadlja Parnu maantee 0O0pdevased liiklussagedused tundide ja
soidukiliikide |6ikes, selgitati valja transiitliikluse osakaal, hinnati Gihistranspordi, sh rajatava
trammitee mojusid Parnu maantee ja sellega ristuvate tdnavate liiklussagedustele ja
labilaskevbimetele, selgitati vélja ristmike teenindustasemed ning labilaskevbéimed ning
tanava rekonstrueerimisega kaasnev moju Umberkaudsete tdnavate ristmikele Ghtusel
tipptunnil.

3 Parnu maantee viadukt (rahvasuus Hendriksoni kiir) on viadukt Tallinnas Pdrnu maanteel Veerenni,
Uue Maailma ja Kitsekila asumi vahel.
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Uuring naitab, et Parnu maantee koridori toimivust ei mdjuta niivord tanava ristldike
muutused, kui kriitilised ristmikud. Peamiseks pudelikaelaks on Parnu mnt — Liivalaia tn —
Suur-Ameerika tn ristmik, mille labilaskvus on juba tdana ammendunud. Ristmiku
labilaskevbime vahenemisel kasvavad tipptunni ooteajad ligikaudu 2,5 kordseks, mis
reaalsuses voOivad pohjustada suuremat Umberjagunemist kdrval- ja asumisisestele
tanavatele, kui liiklusmudel naitas. Kokkuvotlikult naitab liiklusuuring, et Parnu maantee
koridori Uldpilt on stabiilne ning ulatuslikke seisakuid kesklinna liikluses projektlahendus
endaga kaasa ei too. Peamine mdju tuleneb eelkdige Parnu mnt — Liivalaia tn - Suur-Ameerika
tn ristmiku l3dbilaskvusest. Ristmiku vahenenud labilaskvus suunab liikluse Umber kogu
kesklinna vdrgustikku ja koormab tanavaid, mis ei ole lisaliikluse kandmiseks mdeldud. Suures
pildis saaks Parnu mnt (Vabaduse vidljak — Tondi tn) | etapi ehitusprojekti realiseerimise mdju
liiklusele olema pigem positiivne. Koostatava projektiga parandatakse liiklustingimusi ja -
ohutust jalakadijatele ja jalgratturitele.

Projekteerimisel on aluseks K-Projekt AS poolt varem koostatud , Rattateede eskiis Parnu
mnt“ [ahendus.

Eskiis on koostatud I6igus Suur-Karja tn — Parnu mnt viadukt ja joonised on esitatud neljas
osas (Joonised 3-6). Liivalaia ja Vineeri tdanavate ristmikele ja nende l3histele tehakse
taisrekonstrueerimine ning |8igule vahemikus Estonia pst - Roosikrantsi tn tehakse kaks
erinevat lahendust — tdisrekonstrueerimine ja sekkumine vdiksemal maaral. Teistesse
IGikudesse sekkutakse vdiksemal maaral.

Koostatava pohiprojektiga lahendatakse:

e Tanavaruumi iimberkujundamine, sh kdnniteed, rattateed, haljastus, vajalikus mahus
soidutee, Uhistranspordirajad;

e Uhistranspordipeatuste iimberprojekteerimine (enamasti Ghised peatused linna- ja
maakonnaliini bussidele);

e liikluskorraldus, sh liikluskorraldusvahendid;

e uued tehnorajatised, sh veevarustuse, reoveekanalisatsiooni ja
sademeveekanalisatsiooni rajatised (sh looduslahedased lahendused),
tanavavalgustus, ning olemasolevate tehnorajatiste (sh gaas, elekter, side, kaugkite
ja kaugjahutus) kaitsmine vOi Umberehitus. Tanavavalgustust tuleb mberehitada
ainult siis, kui see on vajalik tdnavaruumi muudatusest tulenevalt vdi on ette nahtud
ala taisrekonstrueerimine.

Projekti koostamisel on ldhtutud eeldusest, et projektiga kavandatatakse saastvaid
lahendusi. Jalgrattateede kavandamisel arvestatakse Tallinna Rattastrateegias 2018-2027
toodud soovitusi k.a rattaparklate ja elektriihenduse voimalusega rendirataste parkimisalade
projekteerimisega. Samuti kasutatakse linna elurikkust toetavaid haljastuslahendusi.

Projekteerimine on hetkel alles algusjargus ja eskiisi seletuskiri koostamisel. Konkreetsed
lahendused tapsustuvad edaspidi eelprojekti ja pohiprojekti staadiumis. KMH eelhinnang
on formaalselt veel hetkel koostamata pohiprojekti osa.

‘LEMMA
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Joonis 3. Pdrnu mnt (Vabaduse viljak-Tondi tn) | etapp ehitusprojekti koostamine. Eskiisprojekti joonis 1-1. Allikas: K-Projekt AS (t66 nr 25128).
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Joonis 4. Pdrnu mnt (Vabaduse viljak-Tondi tn) | etapp ehitusprojekti koostamine. Eskiisprojekti joonis 1-2. Allikas: K-Projekt AS (t66 nr 25128).
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Joonis 5. Pdrnu mnt (Vabaduse viljak-Tondi tn) | etapp ehitusprojekti koostamine. Eskiisprojekti joonis 1-3. Allikas: K-Projekt AS (t66 nr 25128).
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Joonis 6. Pdrnu mnt (Vabaduse vdljak-Tondi tn) | etapp ehitusprojekti koostamine. Eskiisprojekti joonis 1-4. Allikas: K-Projekt AS (t66 nr 25128).
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2 Tegevuse ala ja selle lahilimbruse keskkonnatingimused

2.1 Maakasutus

Tee-ehitusprojektiga ei muudeta maakasutust, Umbritsevat hoonestust ega maastikku. Tallinna
Uldplaneeringuga* (kehtestatud Tallinna Linnavolikogu 18.01.2001 maarusega nr 3) on kesklinnas
valdavalt segahoonestusalad. Kesklinna linnaosa Uldplaneering (UP) on veel koostamisel, kuid
kehtestatud Kristiine ja Ndmme linnaosade UP-d on samuti eesmérgiks seadnud olemasolevas
linnakeskkonnas sellise transpordivorgustiku loomise, mis vastaks Uldistele huvidele ning tagaks
hea Uhenduse ja Ghistranspordiliinide olemasolu. Sellise arengusuuna eesmark on soodustada
seniste alade tihenemist ja tekitada uusi t66kohti, mis kokkuvottes tooks teenused elukohtadele
lahemale ja vdhendaks omakorda transpordikoormust.

2.2 Veekaitse
Lahipiirkonnas veekogud ja puurkaevud puuduvad. Sademeveekanalisatsioon on lahkvoolne.

Projekti koostamisel arvestatakse Tallinna kliimakava eesmarkidega, et vGimalusel kavandatakse
ka looduspdhiseid sademevee lahendusi maksimaalsel voimalikul maaral, hajutades, immutades
ning pikendades sademevee viibeaega selle tekke kohas niipalju kui véimalik.

Vilistatakse sademevee valgumine teemaa-alalt tanavaga piirnevatele kinnistutele.
Rekonstrueerimistoode tulemusena ei tohi halvendata tanavadarsete kinnistute veereziimi.
Sademevee kaitlemise lahenduste kavandamisele tuleb eelistada vee saastumist vahendavaid ja
imbumist soodustavaid lahendusi.

2.3 Looduskaitse ja looduskeskkonna vastupanuvdime

Keskkonna vastupanuvdime hindamisel ldhtutakse eelkdige margalade, randade ja kallaste,
pinnavormide, metsade, kaitstavate loodusobjektide, sealhulgas Natura 2000 vorgustiku alade,
samuti alade, kus Oigusaktidega kehtestatud ndudeid on juba Uletatud, maareformi seaduse
tahenduses tiheasutusega alade ning ajaloo-, kultuuri- v8i arheoloogilise vaartusega alade
vastupanuvdimest.

EELIS (Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur andmetel ei asu ldhipiirkonnas ega selle
kontaktvoondis kaitsealasid ega Natura 2000 alasid. Seega Natura eelhindamise vajadus puudub.

Lahim kaitstav ala Tammsaare park (EELIS KLO1200224) jaab projektialast ca 65 m kaugusele kirde
poole. Parnu mnt darde Holmikpuuhaljaku katastritiksusele (kat. tunnus 78401:101:2034) Siida
tdanava juures jaab kaitstav loodusmalestis (Uksikpuu) hdolmikpuu (KLO4000051), mille Gmber on
10 m piiranguvoond. Rohkem kaitstavaid Uksikobjekte projekti Iahipiirkonnas ei ole.

Kaitstavaid voi ohustatud liike ei ole projektipiirkonnas registreeritud.

Parnu mnt on tdnavahaljastuse vajadusega tanav. Seeparast kavandatakse terviklik, mitmekesine
ja mitmerindeline tdnavahaljastus. Kitsastes ruumilistes tingimustes integreeritakse puud
tanavaruumi ja/vdi kasutatakse vertikaalhaljastust ja muid traditsioonilisele kdrghaljastusele
alternatiivi pakkuvaid lahendusi. Projektis kasutatakse elurikkust toetavaid haljastuslahendusi ja

4 Tallinna iildplaneering. Vastu vdetud Tallinna Linnavolikogu maarusega nr 3. Kittesaadav:
https://www.tallinn.ee/et/ruumiloome/tallinna-uldplaneering
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vaartustatakse tanava dares suurema voraga puude olemasolu, mis pakuvad varju konni- ja
jalgrattateel liiklejale. Mitmerindelise haljastusega haljasribad kavandatakse vdimalikult pikkade
ja terviklikena eelkdige tdanava darde ratta- voi kdnniteega piirnevalt.

Kliilmamuutustega kohanemise kontekstis on oluline suurema voraga puude olemasolu, mis
pakuvad varju konniteel ja jalgrattateel liiklejale ning mujal tdnavaruumis (sh
Uhistranspordipeatuses) viibijale.

Nahtavuskolmnurkadesse tuleb kavandada madalhaljastust sh niidutaimede kooslusi tavamuru
asemel. Niidutaimede kooslus pakub silmailu, ei piira vaadet, lisab liigirikkust ning on vdhe
hooldust ndudev. Viltida liigivaese muru kasutamist sest see ei lahe kokku linna elurikkuse
eesmarkidega. Taimede valimisel on soovitav ldhtuda linna elurikka haljastuse kataloogist>.
Haljastusprojekti koostamisel tuleb arvestada, et haljastuse rajamiseks tohib kasutada ainult neid
teenusepakkujaid, kes on kantud Taimetervise registrisse®. Kdik haljastuses kasutatavad taimed
peavad olema varustatud kehtiva taimepassiga.

Projekti eesmark on leida tasakaal liikluskorralduse ja haljastuse vahel, et luua Uhtne ja
harmooniline linnaruum. Olulise osana on projektis kavandatud ajaloolise glassiipuiestee (Bastioni
eelkindlustusvoondi muldvallile 19. saj alguses rajatud kaherealine parnaallee) osaline taastamine,
mis vaartustab piirkonna miljo6dd ja taastab kunagise esindusliku puiestee-ilme.

5 https://www.putukavail.ee/haljastuskataloog
6 https://portaal.agri.ee/avalik/#/taimetervis
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3 KMH vajadus lahtuvalt digusaktidest

KMH eelhindamine annab otsustajale informatsiooni, kas kavandataval tegevusel on eeldatavalt
oluline keskkonnamdju voi mitte ja seega aluse KMH algatamise vOi mittealgatamise (le
otsustamiseks.

KMH eelhindamise kohustus tuleneb seadusest (KeHJS). Kavandatud tegevus (tdnava
rekonstrueerimine) ei kuulu KeHJS § 6 Ig 1 mdistes olulise keskkonnamd&juga tegevuste hulka.
KeHJS § 6 Ig-le 2 peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas valdkonna kavandataval
tegevusel on oluline keskkonnamdju (antud juhul § 6 Ig 2 punkt 10 jargi infrastruktuuri ehitamine
vdi kasutamine). Vastavalt KeHJS § 22 on keskkonnamdju oluline, kui see v&ib eeldatavalt iiletada
mojuala keskkonnataluvust, pdhjustada keskkonnas podrdumatuid muutusi vdi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi vdi vara. Vastavalt KeHJS § 3 hinnatakse keskkonnamdju,
kui taotletakse tegevusluba vi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise vdi muutmise pdhjuseks
olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise keskkonnamdju. KMH vajalikkuse
eelhinnang tuleb vajadusel anda ka muude infrastruktuuri ehitamise valdkonda kuuluvate
tegevuste korral, milleks on maaruse nr 224 “Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda
keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelu” § 13 punkt 8 alusel ka tee
rajamine voOi laiendamine, vidlja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus- ja
aeglustusradade, poéorderadade, tagasipéorde kohtade, iilekdigukohtade, objekti ligipaasuks
vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine
voi laiendamine ning keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 1Gike
1 punktis 13 nimetatud juhul.

Sisuliselt tuleneb eelhindamise vajadus antud juhul aga pigem Euroopa Liidu ERF
rahastusnduetest, kuna Parnu mnt projekt sisaldub kliimaministri 17.07.2024 kaskkirjaga nr 1-
2/24/299 kinnitatud perioodi 2021-2027 Tallinna linna saastva liikkuvuse infrastruktuuri
arendamise investeeringute kavas. ERF toetuse taotluse juurde kuuluvad kohustuslikud
dokumendid vastavalt kliimaministri 17.08.2023 maaruse nr 43 , Toetuse andmise ja kasutamise
tingimused Tallinna, Tartu ja Parnu linna sdastva lilkuvuskeskkonna edendamiseks perioodil 2021-
2027“ §-le 19 on tasuvus- ja teostatavusanaliils, keskkonnamdjude eelhinnang, kliimakindluse
tagamise anallilis, kinnitus, et projekt on kooskdlas ,ei kahjusta oluliselt” p6himdttega ning selle
pohimotte arvestamise anallilis, kinnitus, et projekt on kooskdlas kvaliteetse ruumi ja ,Uue
Euroopa Bauhausi” pohimotetega. Seega tuleb projekti koostamisel kaaluda keskkonnamoju
hindamise algatamise vajalikkust ning anda selleks eelhinnang kavandatava tegevusega olulise
keskkonnamdju kaasnemise vdimalikkuse kohta.

Padev asutus otsustab KMH algatamise vajaduse. Olulise keskkonnamdjuga tegevuste KMH
vajalikkus otsustakse lahtudes KeHJS § 61 kohasest eelhinnangu tulemusest ja ja § 11 Ig 22
nimetatud asjaomaste asutuste seisukohast. KeHJS § 61 Ig 5 alusel on keskkonnaminister
16.08.2017 andnud maaruse nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” (RT I, 18.08.2017, 3),
millest tuleb eelhindamisel [ahtuda ning sdltuvalt tegevuse iseloomust arvesse votta mojutatava
ala ulatust ja tundlikkust, piirkonna mdjutatavaid keskkonnaelemente, véimaliku kaasneva mdju
suurust, moju ilmnemise tdendosust, moju tugevust, kestust, sagedust, péorduvust ja voimalikke
koosm©djusid.
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4 Keskkonnaméju eelhinnang

4.1 Keskkonnamdju olulisus sdltuvalt tegevuse iseloomust

Projektialal on praegu tegemist olemasoleva Parnu maanteega, mis on Tallinna linna oluline
magistraaltdnav. Projekti eesmark on Parnu manatee 18igu Umberehitamine ohutumaks ja
keskkonnasaastlikumaks. Projektil on kohalikele inimestele ning nende tervisele ja heaolule seega
soodne mdju.

Projektiga ei kaasne piirkonna elanikkonna lilkkumisharjumuste muutust. Kuna on tegemist
olemasoleva tdanavaga, toimuks liiklus antud alal edasi ka ilma projektiga kavandatava tegevuseta.

Kavandatava tegevuse peamiseks negatiivseks mojuks on ehitusaegne tegevus, mis
ettevaatusabindusid kasutamata véib ohustada keskkonda.

4.2 Moju elusloodusele

EELIS (Eesti looduse infoslisteem), Keskkonnaagentuur andmetel ei asu lahipiirkonnas ega selle
kontaktvéondis kaitstavaid loodusobjekte ega Natura 2000 alasid. Lahim kaitstav ala Tammsaare
park (EELIS KLO1200224) jaab projektialast ca 65 m kaugusele kirde poole.

Parnu mnt darde Holmikpuuhaljaku katastritiksusele (kat. tunnus 78401:101:2034) Siida tanava
juures jaab kaitstav loodusmalestis (liksikpuu) holmikpuu (KLO4000051), mille tmber on 10 m
piiranguvoond. Rohkem kaitstavaid lksikobjekte projekti |ahipiirkonnas ei ole.

Parnu mnt rekonstrueerimine ei kahjusta kaitsealuseid liike ega loodusvaartusi. Negatiivne mdju
linnakeskkonnale ja haljastusele laiemalt vGib antud juhul tuleneda vaid avariiolukorras.

4.3 Loodusvarade kasutamine

Loodusvarad on looduskeskkonna osa, mida inimihiskond olemasoluks vajab ja tootmises kasutab
ja koik see, mida ei ole loonud inimene, kuid mida kasutatakse majandustegevuses. Eelhinnangu
kontekstis loetakse loodusvaraks ka elupaiku, liike, kaitstavaid alasid, vett ja pinnast. Igasugune
ehitus on suhteliselt ressursimahukas tegevus, mis nduab ka kohalike loodusvarade kasutamist.
Antud juhul ei ole tegemist sellise tee-ehitusega, millega kaasneks olulise koguse vajamineva
materjali hankimine riiklikest maardlatest.

Tee-ehituse kaigus kasutatakse loodusvarasid (kruus, killustik, liiv, muld jms). Ehituseks vajalike
maavarade olemasolu on projekti elluviimise aluseks. Tapsed asukohad, kust ehitamiseks vajalikke
maavarasid hangitakse, selguvad parast ehitushanke Iabiviimist. Projekti koosseisus koostatakse
hiliem t66mahtude loetelu ning toodud projektiga kavandavate todde kirjeldused ja nendega
kaasnevad mahud.

Arvestades ehitusmahte ei pdhjusta kavandatav tegevus maavaravarude kattesaadavuse olulist
vahenemist.

4.4 Jaatme-ja energiamahukus

Ehitustoodel tekkivad jaatmed (sh ka ohtlikud jaatmed) kogutakse eraldi ning antakse (le
keskkonnaluba (jadtmete kaitlemiseks) voi keskkonnakompleksluba omavatele ettevotetele.
Ehitusjadatmete kaitlemise eest vastutab jadatmete valdaja. Antud projekti puhul pole oodata
jaatmeteket mahus, mis voiks lletada piirkonna keskkonnataluvust.

Pinnasetodde kaigus valjakaevatavat pinnast ladustatakse Tellija poolt ettendidatud kohtadesse
(vGimalusel taaskasutatakse haljastusel vGi taitematerjalina). Juhul kui tekkinud pinnas/muld
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taaskasutatakse valjaspool kinnistut, kus see on tekkinud, tuleb pinnast/mulda kasitleda
jaatmetena (vastavalt jadtmeseaduse § 1 |Ig 1'punktile 2) ning selle edasiseks
kaitlemiseks/taaskasutamiseks on vajalik jaatmekaitleja registreerimistdend v&i jadgtmeluba. Valja
arvatud juhul, kui on olemas vastav kaevise vodrandamise ndusolek.

Toodel kasutatakse energiat ehitusmasinate ja ehitusmaterjale transportivate masinate t66ks
(kutusekulu), vajadusel ka elektrienergiat tdnavaldigu voi konkreetse objekti tadiendavaks
valgustamiseks pimedal ajal. Samas oisel ajal teetdid ei kavandata.

4.5 Lahipiirkonna teised tegevused

Teada ei ole piirkonnas teisi arvestatavaid kavandatavaid tegevusi, mis koosmdjus projekti
realiseerimisega vOiksid avaldada olulist keskkonnamdju. Projektiala piirkonnas on mitmeid
kehtestatud detailplaneeringuid (DP), millega tuleb projekti koostamisel arvestada.

Tabel 1. Planeeringud.

DP nimetus WCICHETIES Koostaja Tellija

aasta
Estonia pst 19 ja Tatari tn 1 DP 2020 K-Projekt AS Kawe City OU
Paide tn 7 DP 2009 m Proji([tj& Ehitus Alvarelli Invest OU
Pirnu mnt 18 DP 2015 K-Projekt AS Daivex OU
Parnu mnt 20, 22, 22a, 24 ja . .
Roosikrantsi 7a, 11a DP 2012 K-Projekt AS Kantauro OU
Pdrnu mnt 21 DP 2012 DGE Eesti OU Jalgur 00
Parnu mnt 31, 33, 35, 37,41, 41a . .
ja P. Stida tn 2-2a ja 4 DP 2017 K-Projekt AS Park Plaza OU
Parnu mnt 43a DP 2017 K2 Projekt OU Kasra OU
i;rgs mnt 44 ja Tonismagi 112, 2015 Plesart Stuudio OU Redmont Invest OU
Parnu mnt 59 DP 2015 K-Projekt AS Tallinna

J Muusikakeskkool

Pirnu mnt 104 DP 2012 K-Projekt AS 'da'Ta"'"”isKeSkha'g'a
Suur-Ameerika tn 1 ja Vaike- . e
Ameerika tn 2 DP 2007 K-Projekt AS Riigi Kinnisvara AS
Tatari tn 51a, 53, Vanalouna tn
4, Vineeri tn 2, 4, 6, 8 ja Parnu 2016 K-Projekt AS Bannister OU
mnt 69, 69a, 69b DP
Vabafjus? valjaku, Harjuoru ja 2007 K-Projekt AS TLPA
Kaarli puiestee DP

Projekteerimise kdigus on detailplaneeringutega arvestatud. Suur osa planeeringutest on
koostatud projekti koostaja K-Projekt AS poolt.
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4.6 MOju kultuurivaartustele

Vastavalt Maa- ja Ruumiameti kultuurimalestiste kaardirakendusele ja kultuurimalestiste
registrile’ asub Parnu maantee l3hipiirkonnas, eelkdige kesklinnas, mitmeid muinsuskaitseobjekte
(kultuurimalestisi) ning Tallinna Uhisglimnaasiumi (Pdrnu maantee ja Vineeri tdnava ristmiku
lahedal) piirkonnas paiknenud kunagine Toompea hukkamiskoht.

Parnu mnt algus kuni Vabaduse valjakuni jaab Tallinna vanalinna muinsuskaitsealale
(kultuurimalestiste reg nr 2589) véi selle kaitsevoondisse. Edasi piirneb Parnu manatee laanes
arheoloogiamadlestisega Asulakoht, Il a- tuh. e.Kr. - 16. saj. (reg nr 2596), mille kaitsevoondi
ulatuseks on 50 m laiune maa-ala malestise valiskontuurist. Kinnismalestiste kaitsevoond tuleneb
Muinsuskaitseseadusest.

Lahimad ehitismalestised Parnu mnt dares on (vt ka Ulevaatlik kaart Joonis 7):

reg nr 1242 Jaani kirik (Vabaduse valjak 1);

— reg nr 1068 Koolihoone 1916. a. ja Tallinna Titarlaste Kommertsglimnaasiumi hoone
(Estonia pst 10);

— reg nr 24256 Hotell "Palace" Parnu mnt. ja Vabaduse viljaku poolsed fassaadid koos
vertikaalse valgusreklaamiga katusenurgal (Parnu mnt 14/ Vabaduse valjak 3);

— regnr8530 Elamu Parnu mnt 29, 1938; 27055, Kawe keldri hoone kelder ja fassaadid (Parnu
mnt 22);

— regnr 8531, Elamu Parnu mnt 23, 1934. a; 8532, Elu- ja drihoone Parnu mnt 26, 1935. a;
— regnr 8533, Elu- ja arihoone Parnu mnt Parnu mnt 28, 1937.3;

— regnr 8534 Elu ja drihoone Parnu mnt 30, 1936. a;

— regnr 8535 Elu- ja drihoone Parnu mnt 32, 1937. a;

— regnr 8202, Elamu Parnu mnt 36/ Roosikrantsi t 23, 1935.3;

— regnr 8730, Ariruumidega elamu Hariduse t 13, 1938.a;

— regnr 8203, Kino "Kosmos", 1962. a (Parnu mnt 45);

— regnr 3119, Elamu Parnu mnt 67, 1909-1910. a, 1945.a, 1982.3;

— reg nr 8578, A7s A.M. Luther Vineeri- ja Mdoblivabriku t66stushooned 1897-1919 (Parnu
mnt 69, Parnu mnt 69a).

Ebasoodsat moju kultuurivdartusele ei ole ette naha.

7 https://register.muinas.ee/
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Joonis 7. Kultuurivddrtused. Allikas: Maa- ja Ruumiameti Kultuurivddrtuste kaardirakendus.

4.7 Tegevusega kaasnevad tagajarjed
Peamiseks negatiivseks mdojuks voib olla ehitusaegne tegevus.

Olemasoleva tanava rekonstrueerimisega kaasnevad mdéjud on vaid ehitusaegsed.

4.8 Vee-, pinnase- ja 6hu saastatus

Tanava rekonstrueerimine antud asukohas ei avalda tavaparaselt olulist negatiivset moju
pinnasele. Ehitustood toimuvad vastavalt projektile. Toode kaigus valditakse jaatmete, kiituse ja
ohtlike ainete sattumist pinnasesse ja pohjavette. Ehitusaegsed voimalikud ajutised laoplatsid,

7
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kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate parkimiskohad rajatakse selliselt, et ei
kujuta otsest ohtu pinnasele ega ka pdhjaveele.

Planeeritud t66de kaigus ei ole ette nahtud selliseid tegevusi ega selliste kemikaalide vdi ainete
kasutamist, mis voiksid oluliselt halvendada pdhjavee kvaliteeti. Puurkaevud ldhipiirkonnas
puuduvad.

4.9 Miira, vibratsioon ja valis6hu saaste

Miira on ebameeldiv voi hairiv voi muul viisil inimese tervist ja heaolu kahjustav heli. Mira on ka
Uks levinuimaid ja olulisimaid elukeskkonna kvaliteeti vahendavatest teguritest. Miira mdjub
tervisele ja heaolule mitmel moel. Mira vdib hairida vdi raskendada t66tamist ja puhkamist,
infovahetust jms. Mira vdib kahjustada pusivalt kdrva ja pohjustada kuulmisvdéime halvenemist.
Mira voib pShjustada stressi voi erinevaid funktsionaalseid haireid.

Parnu maantee dares on praegu peamiseks miiratekitajaks olemasolev tanavaliiklus, mille
vahendamine on iliks projekti eesmarke. Mira normtasemed on kehtestatud keskkonnaministri
16.12.2016 maarusega nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja mirataseme mdotmise,
madramise ja hindamise meetodid”. Projekti seisukohalt on oluline tagada, et ehitusaegne miira
ei lletaks maadruse nr 71 lisas 1 seatud piirtasemeid (t66stusmiira piirtase 66sel).

Projektiala on olemasoleval tiheasustusalal paiknev hoonestatud ala. Valdavas osas asub Parnu
maantee hinnatav |6ik kesklinna segahoonestusalas, kus Uldplaneeringu alusel rakendatakse
maaruse nr 71 lisa 1 kohaseid Ill kategooria miira normtasemeid. Suur-Ameerika tn ja Tehnika tn
vahel asuv Uue Maailma asum on korruselamute ala ning seal tuleb rakendada vastavalt Il
kategooria miira piirvaartusi.

Liiklusmira maksimaalne helirbhutase miratundlike hoonetega aladel Lpamax €i tohi lletada
pdeval 85 dB(A) ja 66sel 75 dB(A). Arvestada tuleb ka sotsiaalministri 12.11.2025 maarusega nr 61
kehtestatud “Nouded miira, sealhulgas ultra- ja infraheli ohutusele elamutes ja (ihiskasutusega
hoonetes ning helirdhutaseme modtmise meetodid”.

Parnu maanteel on olemasolev trammitee. Eelkdige trammide liiklusega voib kaasneda
vibratsioon. Vibratsiooni tasemed peavad vastama sotsiaalministri 01.10.2025 maaruses nr 54
,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja (hiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni hindamise
kord" toodud piirvaartustele. Trammiliikluse vibratsiooniprobleemid on valdavalt seotud siiski
vanema veeremi ja trammiteede lahendustega. Tanapdeva trammid on kergemad ning ro6bastee
disain on oluliselt edasi arenenud, kasutades miira- ja vibratsioonisummutavaid komponente.
Vibratsiooni tugevust madravad eeskatt rédpa ja rattapinna siledus, sdiduki mass ning
liilkumiskiirus. Pinnasesse leviva vibratsiooni suurus séltub peamiselt isolatsioonist ro6pa ja
rodbastee ,sangi” vahel. Uldjuhul ei ulatu médduva trammi tekitatud vibratsioon enamasti
héirivale tasemele kaugemal kui 7-10 meetrit r6dbastest; harvadel juhtudel vdib vibratsioon olla
tuntav veel paarikiimne meetri kaugusel®2. Tallinnas varem vastavalt ISO standardile ISO 2631-2
tehtud moodtmiste tulemuste alusel voib Uldiselt jareldada, et trammide mooédasdidu ajal
vibratsioonitasemed |dhimates hoonetes vastavad sotsiaalministri maarusega kehtestatud
vibratsiooni piirvaartustele nii eluhoonetes kui ka bliroohoonetes.

8 Quagliata, A., Ahearn, M., Boeker, E., Roof, C., Meister, L., & Singleton, H. (2018). Transit noise and vibration
impact assessment manual (FTA Report No. 0123). U.S. Department of Transportation, Federal Transit
Administration. https://doi.org/10.21949/1503619

9 Light Rail Safety and Standards Board. (2024). LRG 38.0: Noise and vibration guidance (Version 1).
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Projektiga ei kavandata trammiteede asukoha muutmist. Arvestama peab ka, et vibratsiooni teket
ja levikut on sealjuures véimalik vahendada uute trammi tehniliste lahendustega.

Tallinna vilisdhu olukorda seiravad pidevalt Eesti Keskkonnauuringute Keskus OU kolm
statsionaarset ja kaks liikuvat jaama. Statsionaarsed jaamad mdddavad linnas valisdhku kolmes
kohas — Kesklinnas (Liivalaia tianaval), Oismé&el ja Koplis (Rahu tdnaval). Kesklinna seirejaam asub
projektialale vordlemisi ldhedal (Stockmanni kaubamaja lahistel) iseloomustamaks ala
Ohukvaliteeti. Seirejaamas mooddetakse automaatanaliisaatoritega  l[ammastikdioksiidi,
vaaveldioksiidi, stsinikoksiidi, osooni, peeneid osakesi.

Peamiseks dhusaaste allikaks Tallinna kesklinnas on liiklus. Uldiselt peetakse kesklinna Tallinna
saastatuimaks piirkonnaks. Viimaste aastate seireandmete alusel esineb siiski saasteainete
piirvadrtuste Uletamist vdga harvadel juhtudel. Viimased ulevaatlikud seireandmed parinevad
2023. a kohtal0,

Vaaveldioksiidi (SO;2) sisaldus ©6hus on olnud pidevas langustrendis kd&ikides linnadhu
seirejaamades. SO; aastakeskmine kontsentratsioon linnadhus 2016—-2023 aastatel on jaanud u
0,5 pg/m?3 juurde Liivalaia seirejaamas. Uhtegi piirvaartust lletavat kontsentratsiooni sarnaselt
eelmise viie aastaga mooteperioodil ei registreeritud.

Lammastikdioksiidi (NO2) tase on kogu Eestis Uldiselt madal. 2023. aasta mddtmistulemused
naditasid aastakeskmise NO; kontsentratsiooni jatkuvat langust kdigis linnadhu seirejaamades. NO;
aastakeskmine kontsentratsioon linnadhus 2016—2023 aastatel on jaanud alla 20 pg/m? Liivalaia
seirejaamas. Uhtegi piirvdartust iiletavat kontsentratsiooni md&teperioodil sarnaselt viie viimase
aastaga ei registreeritud.

Maapinnaldhedane (troposfaari) osooni (O3) aastakeskmine kontsentratsioon mddteperioodil viie
viimase aastaga piirvaartust Uletavat taset ei registreeritud Liivalaia seirejaamas.

Susinikoksiidi (CO) tase on kogu Eestis Uldiselt madal. CO aastakeskmine kontsentratsioon
linnadhus 2016—2023 aastatel jai Liivalaia seirejaamas 0,20-0,25 mg/m? vahele.

Peenosakeste (PM1p) aastakeskmine sisaldus on kdikides linnadhu seirejaamades suhteliselt
stabiilne. Peente osakeste (PMsio) sisaldusele valisbhus kehtib O00pdeva- ja aastakeskmine
piirvaartus, vastavalt 50 pg/m? ja 40 pg/m3. O6paevakeskmist piirvaartust on aasta jooksul lubatud
Uletada 35 korral. 2023. aastal moddeti 66pdevakeskmise piirvaartuse Uletamisi Tallinna
kesklinnas 7, P6hja-Tallinnas 1 korral. PM1g aastakeskmine kontsentratsioon linnadhus 2016-2023
aastatel jai Liivalaia seirejaamas 15 — 20 pg/m3vahele.

Ehitusperioodil on tdiendavaks miiraallikaks tee-ehitusmasinad, kuid tegu on liihiajalise mdjuga,
mis moodub peale to6de teostamist.

Kavandatava tegevusega kaasnevat olulist vibratsiooni ehitusperioodil pole ette ndha. Nagu
miiragi, on tegemist moningase liihiajalise mdjuga, mis moodub parast toode teostamist.

Ténava edasisel projekti realiseerimisjargsel kasutamisel ei kaasne, vorreldes olemasoleva
olukorraga, olulist tdiendavat miira, vibratsiooni ega 6huheidet.

10 Kliimaministeerium, Keskkonnaamet, Keskkonnaagentuur, Eesti Keskkonnauuringute Keskus. 2024. Eesti
ohukvaliteedi lilevaade 2024.

https://keskkonnaportaal.ee/sites/default/files/Teemad/V%C3%A4lis%C3%B5hk/Eesti 0%CC%83hukvaliteedi u%CC
%88levaade 2024.pdf
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4.10Valgus, soojus, kiirgus ja |6hn

Kavandatava tegevusega vOib kaasneda ehitusplatside vOi ehitatava tdnavaldigu tdiendav
valgustamine (turvalisuse tagamiseks vdi vajadusel ka pimedal ajal toode teostamiseks). Vorreldes
olemasoleva olukorraga on valgustusest tulenev keskkonnamdju ebaoluline.

Toode tegemise ajal ei eraldu olulisel maaral soojust ega kiirgust. Asfalteerimistédde puhul véib
esineda I6hnahairing.

4.11Tegevusega kaasnevate avariiolukordade esinemise vdéimalikkus

Tegemist on hetkel olemasoleva tanavaga. Kliimamuutustest pdhjustatud dnnetuste vdi avariide
ohtu tdendoliselt piirkonnas projektiga seonduvalt ei esine.

Avariiolukorrad, kus pinnasesse vdi pdhjavette vOib sattuda kiitust vOi maardeaineid, on
teoreetiliselt vdimalikud ehitusperioodil. Avariiolukordade tekkimise riski maandamiseks
ehitusperioodil on ehitustd6votja kohustatud jargima erinevatel tédetappidel ohutuseeskirju ning
valistama riske vastavate kavade ja margistega. Ehitusaegne t66- ja liikluskorraldus peab tagama
avariiolukordade valtimise.

4.12Tegevusega kaasneva mdju méju kestus, sagedus ja poorduvus

Ehitusaegse tegevusega seotud mojude ulatus piirneb peamiselt [dhilimbrusega ja mojud on
lGhiajalised. Tee ehitus toimub tehnoloogiliselt eeldatavalt etapiti méne kuu jooksul.

4.13Mé6ju kliimale ja kliimakindlus

Projekti koostamise kdigus on ette ndahtud teostada taiendav kliimakindluse tagamise analiiiis.
Esialgne kliimakindluse hindamise aruanne Tallinna rattateede (5 erinevat 16iku) kohta on
koostatud Sustinere OU poolt 04.01.2024.

Kliimamuutuste mdjuga kohanemise all md&istame kliimamuutuste poolt pdhjustatud riskide
maandamist ja tegevusraamistikku, et suurendada nii Uhiskonna kui ka ©kosilsteemide
valmisolekut ja vastupanuvdimet kliimamuutustele. Paljud kliimamuutustega kaasnevad nahtused
— sagenevad tormid, tulvad, suurenev sademete hulk, lleujutused, temperatuuri darmused jm
ekstreemsed ilmastikundahtused — on vahemalt osaliselt leevendatavad rohealade planeerimise
kaudull,

Planeeritav ala ei jad Maa- ja Ruumiameti lGleujutuste kaardirakenduse alusel (leujutatavale alale.

Eesti Keskkonnaagentuuri poolt koostatud kliimastsenaariumid aastani 2100, mille kohaselt
ootavad Eestit ees voimalikud muutused nii temperatuuri, tuule kui sademete reziimis.
Eeldatavasti sagenevad Uleujutused ja pduaperioodid, suureneb kaldaerosioon ja kaldarajatised
satuvad ohtu, lisaks peab olema valmis suuremateks tormikahjustusteks. Samuti on mojutatud jaa-
ja lumikatte kestuse perioodid ning merevee ja siseveekogude tase. See tdhendab, et peame
valmistuma sagedamateks metsapdlenguteks, tormideks, lileujutusteks ning uute taimekahjurite
ja voorliikide tulekuks.

Voimalusel tuleb kasutada looduspdhiseid sademevee lahendusi ning hajutada/puhverdada ja
immutada sademevett selle tekke kohas niipalju kui véimalik. Selleks kasutada immutusribasid,
ndvasid, vett labilaskvaid katendeid jms. Véimalusel peaks min 10% tdnava pinnast olema vett

11 00 Hendrikson & Ko. 2018. Rohevdrgustiku planeerimisjuhend.
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kohapeal immutav (Tallinna Vesi AS soovitus). Immutamine ei tohi avaldada moju
teekonstruktsioonile ja naaberkinnistutele.

Projektiga kaasneb tdiendava haljastuse rajamine. Seega on mdju positiivne planeerides
linnahaljastus sinna, kus seda varem ei olnud. Tihesasustatud linnakeskkonnas aitab haljaspinna
suurenemine leevendada kuumasaarte teket ning hoogsadudest tulenevaid Uleujutusi, mille
sagenemist on kliimamuutuste téttu oodata.

Kasitletava ehitusprojektiga kavandatud tegevustel puudub potentsiaalne piirililene mdju. Samuti
ei ole seoses kavandatud tegevuste ja teiste lahiala planeeringute vdi projektide elluviimisega ette
naha olulise negatiivse kumulatiivse mdju ilmnemist.

Kui varem prognoositi jatkuvat autostumise kasvuga, siis tdanane Tallinna poliitika, sh Tallinna
arengustrateegia 2035 ja Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035 ning ka riiklike
kliimaeesmarkide elluviimine eeldatavalt hoopis vahendavad autostumist ja sellega seonduvaid
keskkonnamadjusid.

Seega ei ole oodata kavandatava tegevusega seonduvat mdjude kumuleerumist ega koosmdjude
esinemist selliselt, mis tooks kaasa negatiivse keskkonnamdju piirkonna keskkonnataluvust
uletaval maaral.
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Ettepanek KMH algatamise/algatamata jatmise kohta

Projekteerimise kaigus olulisi keskkonnamdjuga aspekte ei ole esinenud.

Projektipiirkond on suures osas Tallinna kesklinnas tiheda asutusega alal, kus parandatakse
ligipddsetavust elukohtadele ja avalikele funktsioonidele. Projektiga ei muudeta ega kahjustata
Umbritsevat hoonestust ega linnakeskkonda. Projektiga parandatakse linnapilti ja tOstetakse
linnaruumi terviklikkust. Lisaks ndahtavale linnaruumile uuendatakse ka tanava alla jaavat taristut.

Keskkonnaalaselt toetab projekt kestlikku arengut, sest see votab arvesse jalakdijate ja jalgrattaga
liiklejate vajadusi, vahendades seeldabi soltuvust mootorsdidukitest ja vahendades
susinikujalajalge. Samuti on vdimalik projektiga hdlmata rohelisi tehnoloogiaid ja materjale, mis
toetaksid Okoloogiliselt saastlikku linnakeskkonda. Seega voib projekti kestlikkus avalduda
mitmekilgselt, kombineerides sotsiaalseid, majanduslikke ja keskkonnaalaseid aspekte linnaruumi
arengus.

Projektiga luuakse terviklik linnaruum jalgsi ja jalgrattaga liiklemiseks, sh piisava laiusega teed ja
rajad ning piisavas koguses ja olulistel suundadel Ulekdigurajad. Kergliikluse stimuleerimise
tagajarjel vahendatakse autoliiklust, mille tulemusel vaheneb miira ja valisdhu saaste. Projekt on
seega suunatud ka CO; neutraalsuse saavutamiseks.

Olemasolev kdérghaljastus sailitatakse maksimaalsel hulgal ning lisatakse uut haljastust.
Kdrghaljastuse lisamine aitab valtida kuumasaarte teket ning looduslike sademeveelahendustega
vahendatakse Uleujutuste mdju. Projekt on seega hasti kohanev kliimamuutustega ja riskidele
vastupidav.

Praeguses eskiisi staadiumis pole tehnilised lahendused veel nii detailselt vilja t6o6tatud, kuid
Tallinna linna strateegilistest suundumustest ja kliimaeesmarkidest lahtuvalt kasutatakse
looduspdhiseid ja CO; vahendavaid lahendusi ja kodumaiseid taimeliike.

KMH eelhinnangu koostaja ei pea antud projekti puhul keskkonnamdju hindamise algatamist
vajalikuks jargnevalte p6hjustel:

1) Projektiga ei kaasne eeldatavalt negatiivset moju Natura 2000 vorgustiku aladele, Natura
elupaikadele ega muudele kaitsealustele aladele ja objektidele.

2) Projektiga ei kavandata eeldatavalt olulise keskkonnamdjuga tegevust, millega kaasneks
keskkonnaseisundi kahjustumist, sh vee, pinnase voi olulise jaatmetekke suurenemist.

3) Lahtudes projektiga holmatud ala ja selle ldhiimbruse keskkonnatingimustest ja
maakasutusest, ei pohjusta kavandatav tegevus antud asukohas olulist keskkonnamaju.
Tegevusega kaasnevad véimalikud mdjud on valdavalt ehitusaegsed ning nende ulatus
piirneb peamiselt projektialaga. Samuti on avariiolukordade esinemise tGendosus viike,
juhul kui jargitakse korrektseid ehitusvotteid.

4) Kavandatav tegevus ei pohjusta looduskeskkonna vastupanuvdime ega loodusvarade
taastumisvdime Uletamist.

5) Tegevusega ei kaasne olulist liikluskoormuse, liiklusest tulenava miira- ja Ghusaaste
suurenemist, mistdttu ei ole oodata lilenormatiivsete tasemete esinemist.

6) Kavandatava tegevusega ei kaasne olulisel maaral soojuse, kiirguse ega I6hna teket.
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Negatiivse moju vialtimiseks tuleb rakendada jargmisi meetmeid:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

Ehitustéode tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras olevaid masinad ning seadmeid,
mis vahendavad miira ja vibratsiooni tekkimist.

Viltida toid ohtusel ja disel ajal (19.00-7.00). Juhul kui ehitustoode korraldamine on siiski
vastaval ajaperioodil ja piirkonnas valtimatult vajalik, siis kavandada todkorraldust nii, et
mirarikkad t66d ei jadks perioodi 23.00-7.00 (impulssmiira 19.00 — 7.00).

Ehitusel tuleb toid teostada vastavalt kehtivatele normidele ja seadusandlikele aktidele,
pidada kinni ohutusreeglitest ning headest tavadest.

Ehitusaegsed ajutised laoplatsid, kiituse ja bituumeni hoidmise alad ning ehitusmasinate
parkimiskohad ei tohi olla rajatud veekogudele lahemale kui 50 meetrit. Ehitust66d peavad
olema korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette.
Ehitusaegne t606- ja liikluskorraldus peab tagama avariiolukordade ohu valtimise.

Tagada jaatmeseaduse ja keskkonnaministri 21.04.2004. a maaruse nr 21 ,Teatud liiki ja
teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kditlemise korral pole jadatmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded” jargimine.

Kasutuseks kolblik materjal (sh naiteks muld ja pinnas) tuleb maksimaalselt taaskasutada.
Taaskasutuseks mittesobivad ehituse kdigus tekkivad jaatmed tuleb kdidelda vastavalt
jaatmeseadusele ja asukoha kohaliku omavalitsuse jaatmekaitluseeskirjale.

Vastavate ehituslike meetmete rakendamisel viiakse mojud miinimumini.
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Kasutatud materjalid

Planeeringud, arengukavad, strateegiad

Eesti Keskkonnastrateegia aastani 2030. Kattesaadav:
http://www.keskkonnainfo.ee/failid/viited/strateegia30.pdf

Tallinna arengustrateegia , Tallinn 2035“. Vastu voetud Tallinna Linnavolikogu poolt 17.12.2020
madrusega nr 26. Kattesaadav: https://www.riigiteataja.ee/akt/416102024006?leiaKehtiv

Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035. Kattesaadav:
https://www.tallinn.ee/et/strateegia/tallinna-jatkusuutliku-linnaliikuvuse-kava-2035

Tallinna keskkonnamiira vahendamise tegevuskava aastateks 2025-2029. Kattesaadav:
https://www.tallinn.ee/et/keskkond/myra

Tallinna keskkonnastrateegia aastani 2030. Kattesaadav:
http://www.tallinn.ee/est/keskkonnastrateegia

Tallinna kesklinna Gldplaneering (algatatud Tallinn Linnavolikogu 21.02.2019 otsusega nr 34).
Kattesaadav: https://www.tallinn.ee/et/keskkond/kesklinna-linnaosa-uldplaneering

Tallinna kristiine linnaosa Uldplaneering. Kattesaadav:
https://www.tallinn.ee/et/kristiine/uldplaneering

Tallinna NOmme linnaosa Uldplaneering. Kattesaadav:
https://www.tallinn.ee/et/ruumiloome/nomme-linnaosa-uldplaneering-kehtestatud

Tallinna kliimakava. Kattesaadav: https://www.tallinn.ee/et/strateegia/tallinna-kliimakava

Kliimaneutraalne Tallinn. Tallinna saastva energiamajanduse ja kliimamuutustega kohanemise
kava 2030. Kattesaadav: https://www.riigiteataja.ee/akt/416062021001?leiaKehtiv

Tallinna linna Uldplaneering. Kattesaadav: http://www.tallinn.ee/est/ehitus/Tallinna-linna-
uldplaneering

Tallinna rattastrateegia 2018-2027. Kattesaadav: https://www.tallinn.ee/et/ehitus/tallinna-
rattastrateegia-2018-2027

Tallinna sademevee strateegia aastani 2030. Kattesaadav: http://www.tallinn.ee/est/sademevee-
strateegia

Seadused, maarused:

o Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (RT_| 2005, 15, 87; RT |,
21.12.2019,7)

e Ehitusseadustik (RT 1, 05.03.2015, 1; RT |, 10.07.2020, 40)

e Looduskaitseseadus (RT | 2004, 38, 258 ; RT |, 06.05.2020, 17)

e Veeseadus (RT1,22.02.2019, 1; RT |, 06.05.2020, 44 )

e J3idtmeseadus (RT12004,9,52;RTI,21.12.2019, 6)

e Keskkonnaseadustiku tldosa seadus (RT 1, 28.02.2011, 1; RT [, 21.12.2019, 2)

e Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse
eelhinnang, tapsustatud loetelu (RT 12005, 46, 383; RT 1, 28.01.2020, 6

e Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded (RT |, 18.08.2017, 3)
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Andmebaasid:
e EELIS (Eesti Looduse Infostisteem): http://loodus.keskkonnainfo.ee
e Maa- ja Ruumiameti geoportaal: http://geoportaal.maaamet.ee
e Tallinna planeeringute register: http://tpr.tallinn.ee/tpr/
https://tpr.tallinn.ee/MapOfPlannings#
e Tallinna Gigusaktide register: https://teele.tallinn.ee/
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